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Protokoll Anlage 4
personlich/telefonisch

Datum: 23.08.2018

Uhrzeit: 17:00 bis 18:30 Uhr

Betreff: Larmaktionsplan fiir die Stadt Cottbus

Offentlichkeitsveranstaltung

Teilnehmer: ca. 23 Biirger der Stadt Cottbus

Herr Bottcher - Stadt Cottbus, Fachbereich Umwelt und Natur
Herr Gohr - Stadt Cottbus, Stralsenverkehrsbehorde

Frau Schupp - Stadt Cottbus, Fachbereich Stadtentwicklung
Herr Schonefeld - SVU Dresden

Herr Schumann SVU Dresden

Sachverhalt:

1)

2)

Begriilung und kurze Einflihrung zur Historie der Larmaktionsplanung in der Stadt Cott-
bus durch Herrn Bottcher.

Von Herrn Schonefeld wird anschlieend zu folgenden Themen informiert:

a)
b)

)
d)

e)

N

Rechtliche Grundlagen

Bestandssituation

Zielstellung und Larmminderungsstrategie
Malsnahmenkonzept

Wirkungseinschatzung

Im Rahmen der anschlielSenden Diskussion wurden von den Biirgern folgende Fragen,
Anregungen und Hinweise gegeben bzw. erortert:

a)

Frage: Im Bereich der Strobitzer Wendeschleife kommt es durch die Stralsenbahn zu
erheblichen Larmbelastungen wahrend der Kurvenfahrt, die weit in den Ortsteil hin-
einreichen. Insbesondere die ersten Friihfahrten (4.45 Uhr) sind besonders belastend.
Nachts wird mit Bussen gefahren, die deutlich weniger Larm emittieren. Es wurden be-
reits Gesprache mit Cottbusverkehr gefiihrt, leider ohne Erfolg. Warum wird nicht
mehr geschmiert, dies konnte evtl. auch dem Verschleils vorbeugen?

Antwort (Herr Schonefeld): StraBenbahnlarm ist in der Stadt Cottbus nicht Gegenstad
der Larmaktionsplanung. Die Kurvenbereiche sind haufig larmseitig problematisch.
Genaue Informationen zu den konkreten Rahmenbedingungen liegen nicht vor.

Von den anwesenden Stadtverordneten wird zugesichert, dass die Thematik im nachs-
ten Umweltausschuss auf die Tagesordnung kommt und nochmals das Gesprach mit
Cottbusverkehr gesucht wird.
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b) Frage: Im Vergleich zur letzten Arbeitsgruppe Larm haben sich die Abschnitte, fiir wel-

che eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 empfohlen wird, nochmals ver-
andert. Die StralSe der Jugend ist beispielsweise nicht mehr Bestandteil. Warum ist dies
so?

Antwort (Herr Schonefeld): Generell ist zu beriicksichtigen, dass es sich bei den ge-
nannten Stralsenabschnitten lediglich um eine Handlungsempfehlung aus Sicht der
Larmaktionsplanung handelt. Die abschliefende Entscheidung fiir eine Umsetzung
obliegt der zustandigen Verkehrsbehdrde im Rahmen einer ermessensgerechten Ein-
zelfallentscheidung. Diese erfolgt auf Grundlage weitere Larmberechnungen, welche
auf Basis der Richtlinien flir den Larmschutz an StralBe (RLS-90) durchzufiihren sind.
Die Veranderungen der Handlungsempfehlungen sind dem laufenden Planungs- und
Abstimmungsprozess geschuldet. Es ist eine weitere Differenzierung erfolgt.

Hinweis / Frage: Im Bereich des Nordrings zwischen Sielower Landstralée und Kreis-
verkehr sind ebenfalls hohe Verkehrslarmbelastungen festzustellen. Subjektiv ist der
Verkehr in den letzten Jahren angestiegen. Hinzu kommt, dass insbesondere nachts
bzw. am Wochenende, wenn die Ampeln ausgeschalten sind, diese Stralse vermehrt
flir Stralsenrennen genutzt wird. Warum werden fiir den Nordring keine konkreten
Malsnahmen empfohlen?

Antwort (Herr Schonefeld): Im Vergleich zu anderen Stralen ist der Abstand zwischen
Wohnbebauung und Fahrbahn groélser. Entsprechend bestehen gerade bei den kurz-
fristigen Maldnahmen keine Eingriffsoptionen.

Hinweis / Frage: Die Schaltung an der Fulsganger-Ampel am Einkaufszentrum TKC ist
zum einen fir die Fulsganger zu kurz und zum anderen erfolgt die Freigabe der Fuls-
gdanger gemeinsam mit dem einbiegenden Kfz-Verkehr. Dadurch gibt es haufig Kon-
flikte und Beinahe-Unflle.

Antwort Herr Schonefeld: LSA-Schaltungen sind nicht vordergriindig Thema der
Larmaktionsplanung. Es ist eine gesonderte Uberpriifung unabhingig von der Lirm-
aktionsplanung zu empfehlen.

Erganzung Herr Gohr: In 14 Tagen kommt die Unfallkommission der Stadt Cottbus zu-
sammen. Es wird zugesichert, dass die Thematik dort in die Diskussion aufgenommen
wird.

Hinweis: Auch die Willy-Brandt-Stralse wird nachts als Rennstrecke genutzt.

Hinweis: Die Anlieferung des Rewe-Marktes in Sandow erfolgt in den zeitigen Mor-
genstunden und fiihrt zu erheblichen Belastigungen der angrenzenden Wohnbebau-
ung. Auch wird die Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 Km/h nicht eingehalten. Ge-
spriche iiber eine evtl. Anderung der Anfahrt blieben ergebnislos. Zusatzliche Bel3sti-
gungen ergeben sich durch die Offnungszeiten bis 24 Uhr.

Antwort: Die Thematik ist nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung. Die Umsetzung
von Beschrankungen ist fuir einzelne Fahrzeuge im 6ffentlichen Stralsennetz nicht um-
setzbar.
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9)

h)

Hinweis: Der in den vergangenen Jahren erfolgte Gleisrlickbau steht dem Ziel, Giiter
von der Stralde auf die Schiene zu bekommen, entgegen.

Hinweis / Frage: Seit der Er6ffnung der BahnhofstralSe ist das Verkehrsaufkommen
auf dem Mittleren Ring in Strobitz angestiegen. Bei der Sanierung der Pappelallee
wurde auf eine Larmschutzwand verzichtet. Der angelegte Griinstreifen hilft indes nur
wenig. Die neu eingerichtete Ampel sorgt gerade durch die Lkws fiir erhebliche Er-
schiitterungen in den Wohnungen. Gibt es eine Maglichkeit nachtraglich die im Vor-
trag gezeigten Gabionenwande zu errichten?

Antwort Herr Schénefeld: Zu den Planungen fiir die Umsetzung des Mittleren Ringes
liegen den Anwesenden keine konkreten Informationen vor, welche ad-hoc eine Ein-
schatzung der Rahmenbedingungen ermaoglichen. Eine Berlicksichtigung des Mittle-
ren Ringes bei der Priifung der Maglichkeiten fiir zusatzliche Gestaltungselemente als
Schallschutzelement wird zugesagt. Von den anwesenden Stadtverordneten wird zu-
gesichert, das Thema im nachsten Umweltausschuss anzusprechen.

Hinweis / Frage: Im Verlauf der Sielower Chaussee wurde das Recht zur Benutzung des
Gehweges durch den Radverkehr (,,Gehweg, Rad frei") aufgehoben. Damit muss der
Radverkehr die Fahrbahn im Mischverkehr benutzen. Es bestehen hohe Konfliktpo-
tenziale. Haufig wird ohne Sicherheitsabstand tberholt. Auch ein Queren der Stralse
flir Fulsganger ist nur sehr schwer moglich.

Antwort Dr. Kiihne: Aus Pressemitteilungen zufolge ist die Radfreigabe nach zwei Un-
fallen zwischen Radfahrern und Fulsgangern aufgehoben worden. Auch weil der Geh-
weg zu schmal ist.

Hinweis / Frage: Warum wurde fiir die Madlower Hauptstralse keine Verbesserung der
gesamten Fahrbahnoberflache vorgeschlagen? Der Passus scheint lediglich den Gleis-
bereich zu betreffen.

Antwort Herr Schonefeld: Dem ist nicht so. Der Malsnahmenbaustein umfasst eine ge-
nerelle Verbesserung der Fahrbahnoberflache. Die konkrete Benennung des Gleiskor-
pers soll lediglich auf die besondere Dringlichkeit hinweisen.

m) Hinweis / Frage: Die bestehende Tempo 30-Regelung in der Nacht in der Madlower

Hauptstralse hat bereits zu einer Verbesserung geflihrt. Leider fehlt es an Kontrollen,
welche sicherstellen, dass diese Begrenzung auch konsequent eingehalten wird. Ext-
rem storend sind weiterhin vor allem nachts drohnende Motorrdder. Ist die Erweite-
rung der Geschwindigkeitsbegrenzung auch tagstiber moglich?

Antwort Herr Schonefeld: Das Thema Kontrolle von Fahrzeugen bzw. Geschwindig-
keitsliberwachung ist im LAP bereits berlicksichtigt, obgleich das notwendige Personal
dazu fehlt. Auch wenn die Geschwindigkeit nicht immer eingehalten wird, ist nach-
weislich bereits durch die Beschilderung ein Riickgang des Geschwindigkeitsniveaus
zu verzeichnen. Mit der Tempo 30 nachts hat die Stralsenverkehrsbehorde ihr Ermes-
sen in diesem Abschnitt im Vergleich zu anderen Stddten bereits im Sinne des Ge-
sundheitsschutzes ausgelibt. Hinsichtlich einer Erweiterung auf den Tageszeitraum ist
eine entsprechende Anordnung deutlich schwieriger. Bei der Abwagung sind die Tags
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grolSeren Beeintrachtigungen fiir den Kfz-Verkehr zu beriicksichtigen. Angesichts der
bestehenden Rahmenbedingungen ist eine Umsetzung aktuell nicht realistisch.

n) Hinweis / Frage: In der Senftenberger StralRe haben das Verkehrsaufkommen insge-
samt sowie auch der Schwerverkehr nicht erst seit der Baustelle am Bahnhof zuge-
nommen. Auch fahren hier Busse entlang und die Fahrbahnoberflache ist in einem
schlechten Zustand. Was gibt es hier flir Moglichkeiten?

Antwort Herr Schonefeld: Die Verkehrsaufkommen liegen unter dem Kartierungs-
schwellwert von 3 Mio. Kfz Jahr. Eine Einschatzung der Belastungen sowie eine Ablei-
tung von Handlungsmoglichkeiten ist im Larmaktionsplanung ohne konkrete Zahlen
schwierig. Bei einer zukiinftigen Umgestaltung sollten die Empfehlungen zur ver-
kehrsberuhigenden Gestaltung im Nebennetz beriicksichtigt werden.

0) Hinweis: Generell ist ein Anstieg von riicksichtslosem und pébelhaftem Verhalten im
StralGenverkehr bzw. innerhalb der Stadt zu verzeichnen. Subjektiv sind haufig Fahr-
zeuge aus dem Umland auffallig. Es fehlt an Kontrollen.

p) Hinweis / Frage: Die Interessengemeinschaft B 169 spricht die Fordermdglichkeit des
Landes zum Thema Larmsanierung in Form von Larmschutzfenstern an Bundesstra-
[Sen an.

Antwort Herr Schonefeld: Das Problem dabei ist, dass die Stadt Cottbus selbst Bau-
lasttrager der Bundesstralen in ihrem Stadtgebiet ist und deshalb nach den aktuell
vorliegenden Informationen nicht auf das Bundesprogramm zurlickgreifen kann. Den-
noch sollte nachgehakt werden, ob zumindest ein Teil vom Land gefdrdert werden
kann. Dariliber hinaus sollte passiver Larmschutz nur das letzte Mittel bilden, wenn alle
anderen Malinahmen nicht umsetzbar sind. Denn die Hauptzielstellung der EU-
Richtlinie beinhaltet, den Umgebungslarm zu minimieren. Optimaler Weise sollte da-
her moglichst eine Larmminderung an der Quelle z. B. durch den Einsatz von Larmop-
timiertem Asphalt erfolgen.

g) Hinweis: Vermehrt werden auf Parkpldtzen des Einzelhandels nachtliche Treffen der
Tuning-Szene abgehalten, die es zu kontrollieren gilt.

4) Herr Bottcher schlieSt die Veranstaltung und dankt allen Teilnehmern fiir Ihre Teilnahme
sowie die konstruktive Diskussion.

Aufgestellt: Dresden, den 28.08.2018

Dipl.-Ing. Marcus Schumann
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